Alla cortese attenzione del

b MAGLUIE Signor Sindaco di Alghero

Alla cortese attenzione del
Dr. Alessandro Ing. Balzani

Assessore al Traffico ed alla viabilita

Alla cortese attenzione del

Signor Presidente del Consiglio Comunale

Alla cortese attenzione dei
Capigruppo dei Partiti Politici
Oggetto: Osservazioni al PUT

Facendo seguito :

_ all'incontro di presentazione del PUT, tenutosi in data 28/03/2018, presso la sala conferenze de
“Lu Quarter,,

- ai reiterati incontri intervenuti con il gentilissimo Assessore al Traffico ed alla mobilita Ing.
Alessandro Balzani

i commercianti interessati alle variazioni della viabilitd intendono :
°da un lato, ringraziare la Municipalita per I’attivato dialogo

° g, dall’altro, auspicano che gli intervenuti confronti producano positivi frutti e non abbiano
rappresentato, esclusivamente, una perdita di tempo

I sottoscritti, pertanto, sottopongono le seguenti riflessioni.

Pur reputando, da un lato, nobili, almeno in linea di principio, le finalita di miglioramento della
sicurezza stradale, delle condizioni di circolazione, della riduzione dell'inquinamento ambientale,
dall’altro canto si riscontrano delle forti perplessita riguardo alle modalita a mezzo delle quali si
intendono conseguire gli obiettivi del PUT .

1) In primo luogo, & evidente che la “legittimazione,, ad attuare il menzionato piano non
possa essere attribuita ad un tecnico per il solo fatto che questi sia un “luminare ,,
nell’ambito del settore ; infatti :

_la nostra memoria & alquanto recente e, ogni giomo, si constatano e verificano,
amaramente, gli errori progettuali della passeggiata Bousquet. Infatti




- le intersezioni non sono “corrispondenti,,, alle vie perpendicolari

- Iaiuola spartitraffico, posta tra le carreggiate dei due diversi sensi di marcia, & piu larga
delle stesse carreggiate, ¢ totalmente inutilizzata, ha sottratto spazi ai marciapiedi

posti a margine delle corsie, ha costituito (e costituisce tutt’ora) fonte di grave pericolo
per la sicurczza stradale tant’ & che sono innumerevoli i ginistri anche mortali

- Non sarebbe
stato piti logico ampliare gli spazi pedonali a mare piuttosto che realizzare un’ immensa-
inutilizzata isola pedonale?

Oggi si puo affermare che le indicate soluzioni progettuali fossero illuminate?
Siamo stanchi di dover veder liquidate parcelle da capogiro quando anche il senso comune o la
diligenza del “buon padre di famiglia,, avrebbe evitato di dar corso ad irrimediabili errori

2) E’altresi chiaro ed evidente che, nel caso del nuovo PUT, il tecnico incaricato dalla
Municipalita non abbia minimamente tenuto conto (neppure addirittura “sfogliato,, ) non solo della
normativa statale, ma anche le Convenzioni Internazionali dei diritti dell’Uomo e del Cittadino; infatti,
anche un loro sommario esame, avrebbe certo dovuto importare scelte differenti . Infatti, ci si chiede
come possa un tecnico di fama internazionale prevedere

- la non accessibilita - con mezzi diversi dalle biciclette - ai presidi sanitari (ambulatori medici
— nel caso in specie almeno 5 - alle farmacie nel caso in parola- almeno 3 pari , ciog, al 40%
di quelle presenti in cittd) quando I’utenza di tali esercizi non & certo cosi in “forma,, da poter
avere la voglia di saltare in sella ad un velocipede. L’accessibilita & imposta dalle menzionate
norme e dalla stessa logica di un comune cittadino. Se si adottasse un’ estesa ZTL o se s
interdicesse 1’accesso ad alcune vie i'pazienti non potrebbero aver libero ingresso ai menzionati
servizi Pud , un tecnico del settore , aver compiuto tale errore?

- il progettista ha anche previsto la non accessibilita — con mezzi diversi dai velocipedi - agli
stessi Uffici Comunali . Assurdo !!! E’ chiaro che se I’ Amministrazione, in modo pregevole,
voglia accentrare gli uffici pubblici e, tuttavia, non possa impedire che gli utenti (anche
disabili) possano avervi accesso con I’utilizzo di mezzi diversi dalle biciclette.

- Altro errore progefruale e COSLLUIO dall'aver previsto, lungo la salita del Miramare, dei
posteggi per moto; cid in spregio alla stessa fisica poiché, in un modo o nell’altro, una moto coli
parcheggiata finirebbe per pervenire, motu- proprio, alla base della salita stessa . Anche
tale dato, che pud apparire un semplice dettaglio, la dice lunga sulla non conoscenza , da parte
dell’autore del piano, del reale stato dei luoghi e delle consequenziali scelte che, certo, non
possono essere oggetto di simili errori; salvo non si perseguisse lo specifico intento di
ammassare tutte le moto alla base della salita poiché via via “scivolate,,

-Non & ipotizzabile di voler pensare di dar corso ad un intervento progettuale cosi invasivo
senza aver dato corso ad un rilievo dello stato dei luoghi, senza aver rilevato I’ampiezza delle vie
ed i siti interessati dalle progettualita; nella Piazza Sulis, adiacentemente al chiosco-edicola, €
infatti da tempo che non sono piu presenti le panchine e I"ulivo secolare indicato in mappa.



-Anche all’attualita I’ Amministrazione Municipale, interdicendo totalmente I’accesso alla
via Simon (sarebbe stato auspicabile realizzare una ZTL anziché interdire totalmente
qualsiasi accesso) ha “blindato,, il Centro storico e 1’accesso agli Uffici Pubblici ed ai
presidi Sanitari coli presenti.

Evidentemente 1’Amministrazione Municipale non dovra correre il rischio d’essere, ancora una
volta, convenuta presso I’ Autoritd Giudiziaria per sentirsi imporre cid che i tecnici- luminari ,
oltreché la stessa logica, avrebbero dovuto imporre e consigliare .

3) Il tecnico incaricato dalla Municipalita non pud altresi evitare di considerare che il
semplice spostamento (o I'inversione) di un senso di marcia avra delle evidenti tragiche ricadute
(assolutamente non valutate con uno specifico Studio economico) su quello che & il cuore pulsante
dell’economia cittadina costituita da piccole aziende che rappresentano, non solo un dato
identitario, ma che assicurano anche la stessa occupazione ai nostri concittadini . La Nostra
memoria ¢ ben conscia della tragedia vissuta dai Nostri colleghi con I'istituzione del senso unico
di marcia lungo la via Lido; numerose attivita sono state chiuse e numerosi dipendenti hanno perso
il loro lavoro. Avere una citta blindata ed inaccessibile non favorisce alcuno . Tutti
auspicheremmo che le strade fossero dei prati, che le auto venissero bandite ma cid, allo stato
attuale, non fa parte del Nostro sistema di vita ; tutti Noi abbiamo necessita dell’auto e dei
parcheggi.

4) Voler altresi evitare di considerare che il 99.99% delle persone, quando si reca al mare,
auspica, dapprima vederlo; cogliere, all’orizzonte, il tempo che dovrebbe arrivare & un dato di
senso comune. Sembra che ad Alghero si sia costretti ad avere il mare “alle spalle,,

Con I'inversione del senso di marcia in via Cagliari non potremo pil godere, recandoci al
mare, dello spettacolo del Porto (che saremo costretti ad avere alle Nostre spalle mentre risaliamo
I'indicata via) cosi come, all’attualita, siamo costretti a percorrere Via Lido solo al rientro dal Mare
e non, come auspicheremmo, mentre ci rechiamo a vivere una giornata sulla costa decidendo, in
quel contesto, ove recarci valutando le condizioni del mare e del vento, la minore o maggiore
presenza di utenti su un arcnile rispetto ad altra spiaggia .

Sebbene un miglioramento delle condizioni generali della viabilitd possa essere
condivisibile ci si pongono le seguenti domande :

A) su quali dati ci si & basati per stabilire che esista un eccesso di traffico (tutto I’anno)
veicolare privato nelle vie interessate dal PUT? E' stato valutato I'impatto che avrebbe la
concentrazione su poche vie (La Marmora, Nuoro, Cagliari e Giovanni XXIII) del
traffico veicolare oggi distribuito su un maggior numero di vie?

B) E’ stata fatta una diversa valutazione del traffico con la distinzione tra i mesi di alta
stagione (nei quali Alghero arriva fino a 100.000 presenze) ed i mesi in cui veder
circolare una macchina rappresenta un vero e proprio miraggio?

C) Come mai, se nei due mesi di maggior traffico vi & (nelle ore serali) una corposa fila
lungo Via Sassari la Municipalita pretende che i mezzi turistici : 2 trenini, 3 carrozze,
un mezzo elettrico, i bus, oltreché i taxi debbano necessariamente percorrere via Sassari

e non, invece, via Simon ? O perché le carrozze, come in tutte le altre citta, non vengano
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D)
E)

F)

G)

H)

I

transitare all’interno dei giardini pubblici; Central Park, a New York, insegna e debbono, per
forza, congestionare il traffico in Via Sassari?

Inoltre, & stata eseguita una rilevazione sulla qualita dell'aria e sull'inquinamento acustico, per
valutare il superamento dei limiti tollerati dalla legge?

E’ stata prevista quale sard la mobilitd urbana a seguito della prossima realizzazione della
circonvallazione ?

E’ possibile che, ancora una volta, si dibatta su faraonici progetti quando la Municipalita non
€ ancora riuscita a far decollare gli oltre 500 parcheggi di Piazza dei Mercati e/o di via
Brigata Sassari — Angolo Via Marconi (sotto il Commer) ove:

a. la viabilita che dovrebbe agevolmente condurre ai parcheggi non & stata “progettata,,
cosi come la stessa cartellonistica stradale ¢ del tutto assente; basterebbe, per quanto
riguarda Piazza dei Mercati, far confluire le auto in arrivo da Sassari direttamente nel
parcheggio e cido mutando il senso di marcia nel tratto di Via Vittorio Emanuele e
ponendo in salita I’accesso a Via Lo Frasso. ,

b. gli ascensori del parcheggio di Pizza dei Mercati sono fuori uso,

¢. non parliamo dei sistemi di pagamento, della pulizia e della sicurezza.

Si pongano a regime i parcheggi cittadini e , conseguentemente, il traffico veicolare (al
piu diretto alla ricerca di parcheggi) svanira poiché non costretto a peregrinare alla ricerca
di uno stallo.

E’ possibile che Piazza della Pace, smantellate le rovine dell’Ex Saica, sia ancora lasciata
priva della realizzazione di parcheggi sottopiano che, se realizzati, eviterebbero 1’afflusso d’
auto in centro?

Perché non si € previsto d” arginare il traffico in centro, nei soli due mesi nei quali vi & un
sovraffollamento (nelle sole ore serali ad esempio dalle 20 alle 5 del mattino), ponendo uno
sbarramento (che eviti 1’ingresso delle auto) alla confluenza tra la via La Marmora ed il
Piazzale della Pace (dando quindi I’alternativa del parcheggio in Piazza della Pace o nella
zona portuale) e, dall’altro capo, (ad esempio dalle 21 alle S del mattino) impendendo
Paccesso al centro ponendo una semplice transenna tra la via Carducci e ’angolo con Via
Kennedy ed altra transenna alla confluenza tra la via Sassari e la Via XX Settembre; cid nei

soli due mesi di maggior traffico. I.a transenna posta lungo la Ramblas, alla confluenza con
Via La Marmora ed in prossimita del Piazzale della Pace potrebbe essere utilizzata

(nell’ambito dei 60 giorni di maggior afflusso, nelle sole ore serali, allorquando i mezzi
rientrano dal mare), in maniera razionale e “mobile,, , con la presenza di un intelligente-
operatore del traffico (collegato con altro collega posizionato in altri siti interconnessi con
quello in parola) che, all’occorrenza, devii il maggior traffico in ingresso verso altre vie.
Perché in via Sassari dovrebbe essere istituita una pista ciclabile quando, cosi come nella
vicina citta di Sassari, anche i marciapiedi vengono condivisi, con una semplice “striscia,,
tracciata sul selciato, con i pedoni? Sarebbe quindi auspicabile, cosi come peraltro indicato
dallo stesso progettista (seppur come una delle diverse ipotesi suggerite), che lungo la via
Simon fosse tracciata (con semplice vernice o con adesivi posizionati sul selciato) una pista
destinata alle biciclette, ai veicoli elettrici, ai trenini ed alle carrozze trainate da cavalli; cio, lo
si ripete, consentirebbe di continuare ad utilizzare via Sassari e sgraverebbe I’indicata via dalle
bici e dai mezzi turistici.



51 dia corso alla semplice e facile realizzazione di quanto indicato, si verifichino gli esiti e, solo in
un secondo momento, DOPO aver realizzato la circonvallazione, si abbia modo di adottare quanto
previsto dal PUT; le prove concrete, quelle sul campo, danno dei risultati certi che le linee teoriche,
progettate sulla carta dal un tecnico, non possono certo prevedere.

Ad Alghero sembra sempre che prima dei calzini debbano essere indossate le scarpe e, solo in
ritardo, ci si accorga che le calze si sono consumate poiché coprivano le scarpe. ...

Attuando T'attuale PUT la Municipalita starebbe dando corso ad un insieme di errori che ,
evidentemente, non potranno essere “riparati, nei confronti di tutte quelle aziende che, per
insensate progettualita, avranno cessato d’esistere perché chiuse!!!! . Se non bastasse quello che &
intervenuto lungo via Lido, bastera percorrere circa 30 chilometri e vedere cid che si & verificato a
Sassari. Vogliamo avere un’Alghero priva d’attivitd commerciali?

E’ quindi evidente che non si sia tenuta in alcuna considerazione la ricaduta economica di

una tale importante riorganizzazione della viabilita che, di fatto, limiterebbe, in maniera sostanziale,
rendendolo piu difficoltoso e oneroso, I'accesso al centro della cittd su cui insistono moltissime
attivita imprenditoriali ¢ offrono anche impiego a varie centinaia di persone. Come & noto, il
commercio al dettaglio sta vivendo, negli ultimi anni, un momento di pesante crisi dovuta ad una
molteplicita di fattori (acquisti on line, presenza di importanti centri commerciali a pochi minuti di
auto da Alghero) fra cui non ¢ da trascurare la difficolta di accesso alle zone pit centrali della citta.
Prova ne & l'ulteriore calo dei fatturati che hanno riscontrato i commercianti del centro storico
semplicemente in seguito alla recente estensione dell’area pedonale in Via Simon e Largo S.
Francesco ove, ben diversamente, si sarebbe potuta attuare una ZTL od una limitazione degli
accessi dalle 10 in poi .
La conseguenza principale che ha determinato tale intervento, & stata la chiusura di alcuni degli
esercizi commerciali che insistevano su detta piazza o la loro riconversione in bar, gelaterie o
ristoranti. Il che potrebbe, in s¢, non essere visto come un problema (ipotizzando, senza averlo
verificato, un ugual numero di personale impiegate), tuttavia non dobbiamo dimenticare che detta
tipologia di attivita ha una forte connotazione stagionale con il risultato che per diversi mesi
all'anno la nuova area pedonale di Largo S.Francesco ¢ completamente vuota e priva di vita.
Ulteriore conseguenza della chiusura al traffico di Largo S.Francesco & stata la concentrazione
coatta dei veicoli diretti a sud della citta nella via Sassari. Infatti, mentre prima le auto potevano
svoltare a destra verso Piazza Sulis e alleggerire la via Sassari, oggi questo non & piu fattibile, con il
risultato che la via Sassari & spesso congestionata, soprattutto nelle ore di punta ed, in particolare,
durante la stagione estiva.

La logica conseguenza dell'ampliamento della ZTL e della riorganizzazione dei sensi unici non
potra che :
- congestionare le vie Cagliari, Giovanni XXIII, Nuoro e La Marmora,
- impedire 1’accesso (ed il parcheggio) al centro Storico scoraggiando gli stessi residenti ad
abitarvi poiché sempre pili penalizzati dalle scelte di una Amministrazione che dovrebbe far
vivere agevolmente il centro Storico e non blindarlo.

Alla luce delle considerazioni enunciate, i commercianti firmatari di questo documento ritengono
prioritaria:



- la realizzazione della circonvallazione, il cui iter attuativo & peraltro gia in fase quasi
operativa e, soprattutto

-riordinare e rendere effettivamente fruibili i parcheggi presenti

-creare, anche a costo zero (Sassari insegna), nuovi parcheggi attribuendoli (eventualmente

ed ove la Municipalita non riuscisse a reperire i fondi) in gratuita concessione

trentennale alle ditte che li andrebbero a realizzare

Siamo infatti convinti che la realizzazione di tali importanti infrastrutture determinerebbe,
immediatamente, il conseguimento degli obiettivi di miglioramento qualitativo del traffico
auspicati dalla Municipalita

Siamo altresi convinti che una rivoluzione del traffico, cosi come prospettata dalla Municipalita,
debba essere approvata dai cittadini; cid mediante uno strumento di democrazia diretta come il
REFERENDUM COMUNALE. Siamo stanchi di dover subire passivamente le scriteriate scelte di
tecnici od Amministratori che, una volta investiti del “potere,, , si dimenticano di valutare le
indicazioni dei concittadini.

Per quanto riguarda le singole zone ove si intende sconvolgere le viabilita si presentano le seguenti
specifiche osservazioni .

A) Relativamente alla nuova ZTL in Piazza Sulis e relativo cambiamento dei sensi di marcia su
via Kennedy (tratto compreso fra via XX Settembre e via Carducci) e via Sassari (tratto

compreso fra via Genova e via Carducci).

Appare obiettivo che, nel centro storico di Alghero, siano presenti 4 ampie aree a traffico
esclusivamente pedonale (Piazza civica, Largo S.Francesco, Piazza Sventramento pil la "neo
istituita” Piazza Ginnasio), godibili per 12 mesi all'anno come luogo d'incontro, passeggio,
socializzazione. Esiste, tuttavia, un'evidente differenza, a seconda delle stagioni: I'estate e la
primavera tali aree sono molto frequentate e piene di vita, mentre in autunno ed in inverno,
numerosi esercizi commerciali chiudono (ferie, mancanza di convenienza a rimanere aperti etc) e le
piazze e il centro storico, in generale si svuotano, diventando irriconoscibili e privi di vita.

Alla luce di queste considerazioni, i commercianti e tutti i firmatari del presente documento, non
condividono e non ritengono opportuna I'estensione della ZTL a tutta la Piazza Sulis fino a via
Gramsci, via Carducci e Lungomare Dante cosi come, invece, descritto nel PUT; infatti, nella stessa
area, insistono due zone gia dedicate ad esclusiva fruizione pedonale (la piazza vera e propria
davanti ai bar Ciau Ciau, Chez Michel, etc, pitt I'ampia area a nord e a sud della Torre dello
Sperone) da cui & possibile godere della vista a mare, dei tramonti e della possibilita di incontrarsi,
socializzare e passeggiare.

Peraltro, realizzando la ZTL in Piazza Sulis, si peggiorerebbe il problema della carenza della sosta
delle auto perché verrebbero eliminati circa 60 parcheggi, si influirebbe negativamente
sull'economia degli esercizi commerciali che gravitano sulla piazza e renderebbe complicato
l'accesso a servizi sanitari quali ambulatori di mcdicina di base ¢ farmacie.



Si ritiene, invece, una valida alternativa la possibilitd, come gia realizzato in precedenza, di
chiudere la piazza in occasione di manifestazioni ed eventi particolari (concerto di pasquetta e
manifestazione contro le mafie, giusto per ricordare i piu recenti); cid, semplicemente, chiudendo
al traffico veicolare l'ultimo tratto di via Kennedy (dall'incrocio con via Carducci) e di via XX
Settembre (dall'incrocio con via Sassari). Tale alternativa ipotizzabile nei soli 60 giorni di maggior
traffico dalle 21 alle 5 del mattino .

Per quanto riguarda la congiunzione dei due tratti di pista ciclabile dalla Piazza Sulis a via
Garibaldi, si osserva che tale possibilita sarebbe preservata (ed auspicata) anche in assenza
dell’estensione della ZTL. Peraltro, la stessa via Simon, cosi come mostrato nello stesso PUT, puo
essere dedicata ad ospitare anche la pista ciclabile; a cio si aggiunga che, con poca spesa e molta
resa, le bici potrebbero transitare (con la realizzazione di un semplice scivolo lungo la scalinata
della nuova apertura della porta a Mare sotto la Madonnina) anche lungo il versante al mare; in
modo tale da collegare il Porto con la Piazza della Juaria, il Piazzale dell’Universita ed i Bastioni .

In subordine, nell'ipotesi in cui tale ZTL venisse realmente realizzata, non si comprende la necessita
di variare il senso di marcia del tratto di via Kennedy compreso fra la via XX Settembre e la via
Carducci, in quanto, per potersi dirigere a nord della citta, tale via potrebbe costituire un diversivo
rispetto alla concentrazione del traffico su via Giovanni XXIII. Stessa cosa dicasi per la via Sassari,
che, in senso inverso rispetto a via Kennedy, (e quindi preservando lo status quo) costituisce oggi e
costituirebbe in futuro, una via collaterale che alleggerirebbe il traffico "in entrata" sulla via
Cagliari e sulla via Giovanni XXIII.

B) Relativamente alla via Cagliari

Si richiede la realizzazione di una Via a doppio senso di marcia (anche attraverso ’elisione di tutti
gli stalli che, in alternativa, adiacentemente ai giardini, possono essere traslati sul marciapiede e
quest’ultimo sui giardini stessi) e ci0 sino alla confluenza con Via Vittorio Emanuele : il tratto di
Via Cagliari (ricompreso tra lo Scalo Tarantiello e Via Vittorio Emanuele) pud essere realizzato a
tre corsie di marcia:

1 in discesa

1 in salita per poter consentire la svolta in via Vittorio Emanuele (il cui senso di marcia
andrebbe ad essere mutato nel tratto ricompreso con Piazza Porta Terra) ed il conseguente accesso
invia Sassari

1 ulteriore carreggiata realizzata sempre in salita sino alla confluenza con Via Vittorio

Emanuele; cio al fine di far confluire le auto nel parcheggio multipiano di Via Lo Frasso

dopo aver mutato il senso di marcia di tale ultima via.

Occorrera altresi valutare altra possibilita di realizzare Via Cagliari in doppio senso di marcia
(anche attraverso ’elisione di tutti gli stalli) in modo tale che vadaa confluire o verso i parcheggi
di Piazza di Mercati o sulla stessa via Giovanni XXIII° che, per sua natura, & la maggiore dorsale
cittadina



Lo stesso marciapiede di Via Cagliari, posto adiacentemente al giardini Pubblici,
potrebbe essere traslato in modo che le auto (ove non si volessero perdere gli stalli) vadano ad
occupare I"attuale marciapiede che, a sua volta, potrebbe essere realizzato “rubando,, una piccola
superficie ai giardini . Elidendo gli ulteriori limitati stalli di via Cagliari si collegherebbe la stessa
con via G. XXIII°

Abbiamo la fortuna d’avere una dorsale del traffico, costituita da Via Giovanni XXIII° che,
se collegata con via Cagliari ¢ piii ampia dell’imbuto di Via Nuoro (ove, secondo Iilluminato
tecnico, dovrebbero (ransitare tutte le auto in uscita da Alghero) per andare a confluire, su altro
imbuto, che altro non & che via La Marmora. Assurdo !

) Relativamente al lungomare

Si richiede, altresi, che le carreggiate della Ramblas, rimangano inalterate e che non si inibisca il
transito (nel senso di marcia verso il mare) dallo Scalo Tarantiello alla Via La Marmora.

D)  Relativamente alla limitazione del transito su Via Sassari, dallo Scalo Tarantiello alla Piazza
Porta Terra, NULLA si OPPONE purché:
- PPaccessibilita alla via Sassari sia garantita mutando il senso di marcia in Via Vittorio
Emanuele
-che la salita della “Lucciola,, sia resa ZTL e che gli stalli coli presenti siano riservati a
disabili e residenti nel Centro Storico od a zone di carico e scarico .
Occorre tutelare i residenti nel Centro Storico e, anzi auspicare che anche ulteriori persone

vadano a risiedervi; cid sard possibile tutelando i residenti assicurando loro degli stalli nelle
immediate adiacenze della Citta Murata od adottando delle politiche di maggior utilizzo (ad
esempio gratuito posteggio nelle ore notturne, quando gli stalli sono vuoti, od in altre fasce orarie)
anche da parte dei residenti nel centro storico

E) Relativamente alla Via Lido si auspica un’inversione del senso di marcia in modo da

rendere piu agevole e razionale 1’accesso alle spiagge.

Si richiede, relativamente alle vicine vie, I’clisione, il Mercoledi, del mercatino
(denominato La Piazza) che, certo, potra trovare altra collocazione piuttosto che andare ad
interferire (durante il periodo estivo) sui flussi del traffico turistico e non. .

F) Relativamente alla limitazione del transito su Via Sassari, dallo Scalo Tarantiello alla Piazza
Porta Terra, NULLA si OPPONE purché:
- 'accessibilita alla via Sassari sia garantita mutando il senso di marcia in Via Vittorio
Emanuele (nel tratto ricompreso tra via Cagliari e via Sassari)
-che la salita della “Lucciola,, sia resa ZTL e che gli stalli coli presenti siano riservati a
disabili e residenti nel Centro Storico od a zone di carico e scarico .

G)  Relativamente alla fruizione dei parcheggi di Piazza dei Mercati




Si richiede che il tratto di Via Vittorio Emanuele, ricompreso tra via La Marmora e Via Lo Frasso, sia
invertito in ordine al senso di marcia; cid al fine di consentire I’immediato accesso al parcheggio
multipiano senza dover percorrere un contorto itinerario; ¢id consentirebbe che anche le auto che transitano
su via Cagliari possano, nello svoltare su via Vittorio Emanuele, aver immediato accesso al parcheggio
stesso. Al contempo si richiede che il tratto di Via Lo Frasso, ricompreso tra via Vittorio Emanuele e
Via Mazzini, sia invertito.

H) Relativamente ai parcheggi

Si auspica che I’ Amministrazione voglia concedere in concessione delle aree immediatamente adiacenti al
centro a ditte del settore che, assumendo ogni onere, vadano a realizzare le opere Pubbliche a costo zero e
cid in cambio della gratuita concessione (a tempo) o dietro riconoscimento di altri benefit. E’ da decenni
che gli Olandesi recuperano tratti di mare per ampliare le cittd, oggi a Dubai realizzano intere citta sul
mare; € possibile che ad Alghero non si sia ancora riusciti a : - far scavare tutti i giardini pubblici
per andare a realizzare dei parcheggi multipiano salvo  poi coli riposizionarVi le essenze
temporaneamente traslate ed andando a creare dei giardini pensili ? Cid & possibile compiere non
solo in tutte le aree limitrofe alla chiesa della ~ Mercede (ivi compresa la Piazza, le carreggiate, i campi
da tennis, i giardini Pubblici) ma anche sfruttando i giardini posti tra via Catalogna-Via Vittorio
Emanuele- Via Sassari- Via La Marmora ove, sfruttando le stesse naturali pendenze, i parcheggi
multipiano si imboccherebbero a raso salvo per giungere a degli stalli sopra e sotto il livello stradale

- e cosi difficile prevedere che lo stesso Piazzale della Pace, mentre si discute sui progetti da
compiervi in elevazione, sia scavato dando alla realizzazione di migliaia di parcheggi ?

Se cosi fosse compiuto saremo ancora a dibattere sul traffico in centro e/o sulla carenza di parcheggi?

Avremo
ancora qualcuno interessato a dar corso ad un transito veicolare -“migrante,, alla ricerca dell’agognato
stallo per liberarsi dell’auto?

Occorre :
-evitare di compiere altri errori
- procedere, speditamente, nel dar corso a quanto indicato in premessa .

Si allegano (16 ulteriori pagine) con 140 sottoscrizioni di titolari d’ attivita commerciali (tra le quali
anche Farmacie e Studi medici) a cui sommare

’adesione del Comitato del Centro Storico (che conta oltre 1.000 abitanti)

all’Associazione “Centro Commerciale Naturale,, parimenti del Centro Storico

oltre all’adesione del rappresentante della categoria dei 30 tassisti Algheresi

Quale delegato al deposito e referente si indica Stefano Carboni il cui recapito telefonico & 338.37.299.73

Seguono le relative sottoscrizioni raccolte in meno di 48 ore.
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